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(54) Rahmen- oder Saulen-HohlstruMurteil einer Fahrzeugkarosserie 



(57) Die Erfindung betrifft ein Rahmen- oder SSu- 
len-Hohlstrukturteil (1) einer Fahrzeugkarosserie, des- 
sen Hohlraum zumindest abschnittsweise mit' einer 
vorzugsweise schalldSmmend wirkenden Kunststoff- 
Schaumstruktur (2) ausgefoilt ist, in welcher ein F0h- 
rungskanal (3) vorgesehen ist. Insbesondere handelt es 
sich beim Fuhrungskana! (3) urn einen Wasser-Ableit- 




kanal und bei der Kunststoff-Schaumstruktur um eine 
nicht-wasseraufnehmende Struktur. Bevorzugt wird die- 
ser Fuhrungskanal durch die Kunststoff-Schaumstruk- 
tur (2) begrenzt und wird beim Herstellen derselben 
durch einen am Ende des Herstellprozesses entfernba- 
ren Kern (5) erzeugt 
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Beschrelbung 

[0001 ] Die Erf indung betr'rfft ein Rahmen- oder Sau- 
len-Hohlstrukturteil einer Fahrzeugkarosserie, dessen 
Hohlraum zumindest abschnittsweise mit einer vorzugs- s 
weise schalldammend wirkenden Kunststotf-Schaum- 
struktur ausgefullt ist. Zum technischen Umfeld wird 
lediglich beispielshalber auf die DE 42 27 393 A1 ver- 
wiesen. 

[0002] In der genannten Schrift ist ein hohles Tra- 10 
gerteil einer Fahrzeug-Karosserie gezeigt, dessen 
Hohlraum teilweise mit einem Leichtstoffkern ausgefullt 
ist, der das Crashverhalten des Fahrzeuges verbessern 
soli. Weiterhin ist es bekannt, Hohlraume von Fahrzeug- 
Strukturteilen auszuschaumen, urn eine Korrosion von 15 
innen her zu verhindern. SchlieBlich werden Rahmen- 
oder Saulen-Hohlstrukturteile einer Fahrzeugkarosserie 
auch mit einer ggf. vorgefertigten, geeignet geformten 
Kunststoff-Schaumstruktur ausgefullt, die dann ins- 
besondere schalldammend wirken soil. 20 
[0003] Teilweise bilden Rahmen- Oder Saulen- 
Hohlstrukturteile einer Fahrzeugkarosserie auch 
Kanale, bspw. fOr die Aufnahme von elektrischen Lei- 
tungen oder fur die gezielte Ableitung von Wasser. Fur 
den letztgenannten Anwendungsfall werden auch spe- 25 
zielle Wasserleitungsstucke in Rahmen- oder Saulen- 
Hohlstrukturteile einer Fahrzeugkarosserie eingesetzt, 
wozu lediglich beispielshalber auf die DE 38 01 812 C2 
verwiesen wird. 

[0004] Im Rahmen dieses geschilderten techni- 30 
schen Umfeldes an einem Rahmen- oder Saulen-Hohl- 
strukturteil einer Fahrzeugkarosserie nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 Verbesserungen aufzuzei- 
gen, ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung. 
Die LOsung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet, 35 
daB in der Kunststoff-Schaumstruktur ein FOhrungska- 
nal vorgesehen ist. Insbesondere handelt es sich bei 
diesem urn einen Wasser- Ableitkanal und bei der 
Kunststoff-Schaumstruktur urn eine nicht-wasserauf- 
nehmende Struktur, so daB es moglich ist, den Fun- 40 
rungskanal direkt durch die Kunststoff-Schaumstruktur 
zu begrenzen, Bevorzugt wird dann beim Herstellen der 
Kunststoff-Schaumstruktur der Fuhrungskanal durch 
einen am Ende des Herstellprozesses entfernbaren 
Kern erzeugt. 45 
[0005] Naher erlautert wird die Erfindung anhand 
eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles, wobei in der 
beigefOgten Figur 1 ein erfindungsgemaBes Hohlstruk- 
turteil einer Fahrzeugkarosserie vereinfacht perspekti- 
visch dargestellt ist, wahrend anhand der Figuren 2-4 so 
kurz der Herstellprozess fur eine erfindungsgemaBe in 
das Hohlstrukturteil einsetzbare Kunststoff-Schaum- 
struktur dargestellt ist. 

[0006] In Figur 1 ist mit der Bezugsziffer 1 ein hier 
saulenformiges und bspw. als A-Saule einer Personen- ss 
kraftwagen-Karosserie zum Einsatz kommendes Hohl- 
strukturteil bezeichnet. Der innerhalb dieses 
Hohlstrukturteiles 1 liegende (und sich langs desselben 



erstreckende) Hohlraum ist zumindest abschnittsweise 
mit einer Kunststoff-Schaumstruktur 2 ausgefullt, wel- 
che als separat gefertigtes Bauteil vorzugsweise zur 
Schalldammung in den Hohlraum des Hohlstrukturtei- 
les 1 eingesetzt ist 

[0007] In dieser Kunststoff-Schaumstruktur 2 ist ein 
sich langs derselben und somit in Langsrichtung des 
hier saulenfOrmigen Hohlstrukturteiles 1 erstreckender 
Fuhrungskanal 3 vorgesehen. Bevorzugt handelt es 
sich bei diesem um einen Wasser-Abkeitkanal, d.h. 
durch diesen FOhrungskanal 3 kann Wasser bspw. vom 
Dach des Fahrzeuges durch das Hohlstrukturteil 1 (d.h. 
bspw. durch die A-Saule der PKW-Karosserie) zu des- 
sen (bzw. deren) Bodenplattform gel eitet werden. 
[0008] Der Fuhrungskanal 3 ist dabei direkt in die 
Kunststoff-Schaumstruktur 2 integriert, d.h. der Fuh- 
rungskanal 3 wird durch die Kunststoff-Schaumstruktur 
2 selbst begrenzt Daher ist es vorteilhafterweise nicht 
erforderlich, ein eigenstandiges Leitungsteilstuck fur 
diesen FOhrungskanal in das Hohlstrukturteil 1 bzw. in 
die Kunststoff-Schaumstruktur 2 einzusetzen. Damit 
das im Fuhrungskanal 3 gefuhrte Wasser nicht in die 
Kunststoff-Schaumstruktur 2 eindringt, sollte letztere 
nicht-wasseraufnehmend ausgebildet sein, d.h. es 
sollte sich bevorzugt um eine geschlossenporige 
Schaumstruktur handeln. 

[0009] Hergestellt werden kann eine derartige 
Kunststoff-Schaumstruktur 2 wie in den Figuren 2 - 4 
dargestellt: 

In eine geeignete, die AuBengeometrie der herzustel- 
lenden Kunststoff-Schaumstruktur 2 bestimmende 
Form 4 (diese ist bevorzugt teilbar, was hier der Einfach- 
heit halber nicht dargestellt ist) wird zunachst ein den 
(spateren) Fuhrungskanal 3 definierender Kern 5 einge- 
legt. Dieser Kern 5 wird durch Kernstutzen 6 in der Form 
4 wie gewOnscht (bevorzugt zentral) gehalten (vgl. 
Fig.2). 

GemaB Fig.3 erfolgt anschlieBend das Befullen der 
Form 4 mit dem die Kunststoff-Schaumstruktur 2 bilden- 
den Kunststoff-Material uber einen AnguBtrichter 7, 
wobei dieser Verfahrensschritt hier schematisch durch 
eine BefOllkanne 8 symbolisiert ist. Danach erfolgt der 
eigentliche Schaumvorgang, d.h. die Kunststoff- 
Schaumstruktur 2 wird gebildet und ausgehartet 
[0010] AnschlieBend wird der den FOhrungskanal 3 
in der Kunststoff-Schaumstruktur 2 bildende Kern 5 ent- 
fernt, d.h. aus der Kunststoff-Schaumstruktur 2 heraus- 
gezogen, so wie dies schematisch in Fig.4 dargestellt 
ist. 

[001 1] Selbstverstandlich kann anstelle dieses ent- 
fernbaren Kernes 5 auch ein sog. verlorener Kern zum 
Einsatz kommen, daruber hinaus kfinnen selbstver- 
standlich eine Vielzahl weiterer Details insbesondere 
konstruktiver Art durchaus abweichend vom gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel gestaltet sein, ohne den Inhalt der 
PatentansprOche zu verlassen. 
Stets erhalt man ein auBerst einfaches Rahmen- oder 
Saulen-Hohlstrukturteil 1 einer Fahrzeugkarosserie, 
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das neben der eigentlich Strukturteil-Funktion eine wei- 
tere Funktion, namlich die Aufnahme des Fuhrungska- 
nales 3 ubernimmt, und welches aufgrund der 
Kunststoff-Schaumstruktur 2 gleichzeitig bspw. schall- 
dammend wirkt. Dabei sind fur den Fuhrungskanal 3 5 
keine weiteren Zusatzteile erforderlich, was sich quali- 
tatssteigernd auswirkt und wodurch Fehler sowie wei- 
tere Nachteile vermieden werden. Vorteilhafterweise ist 
dabei der Fuhrungskanal 3 nahezu beliebig dimensio- 
nierbar und kann dabei - insbesondere gegenQber 10 
separat eingesetzten Leitungsstucken - von relativ gro- 
Bem Durchmesser sein. 

Bezugszeichenliste; 

[0012] 

1 Hohlstrukturteil 

2 Kunststoff-Schaumstruktur 

3 FQhrungskanal 

4 Form 

5 Kern 

6 KernstOtze 

7 AnguBtrichter 

8 Befullkanne 

PatentansprGche 

1. Rahmen- oder Saulen-Hohlstrukturteil (1) einer 
Fahrzeugkarosserie, dessen Hohlraum zumindest 
abschnittsweise mit einer vorzugsweise schalldam- 
mend wirkenden Kunststoff-Schaumstruktur (2) 
ausgefOllt ist, in welcher ein FQhrungskanal (3) vor- 
gesehen ist. 

2. Rahmen- oder Saulen-Hohlstrukturteil nach 
Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB es sich 
beim Fuhrungskanal (3) urn einen Wasser-Able'rtka- 
nal und bei der Kunststoff-Schaumstruktur (2) urn 
eine nicht-wasseraufnehmende Struktur handelt. 

3. Rahmen- oder Saulen-Hohlstrukturteil nach 
Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Fuhrungskanal (3) durch die Kunststoff- 
Schaumstruktur (2) begrenzt wird und beim Her- 45 
stellen derselben durch einen am Ende des Her- 
stellprozesses entfernbaren Kern (5) erzeugt wird. 



20 



25 



35 



50 



55 



3 

07/20/2004, EAST Version 



EP 0 999 119 A2 




07/20/2004, EAST Version: 1.4.1 



